


Ich rastete Schénhagen und holte mir sogleich Windrickazit:Detailliertes Wetterbriefing mit allen zur Verf§ghoghagen hatte etwas westlich und éstlich 2 erk
tung, Starke und Betriebspiste. Erwartungsgema war etehend Mitteln ist fir mich auch kinftig ein MussRégehzylinder am Platz. Genau mittig lag die Pi:
die 25. Auf der Hohe nordéstlich des Blankenseeglas regelmaRige Uberpriifen der Wetterdaten anattdeauch deshalb entschieden, weiter EDAZ ar
steigerten sich Turbulenzen auf ziemlich unangenehrgéngigen Apps halte ich nach wie vor wahrendeeingslerdings kam ich dann zeitgleich mit dem R
Weise. EDAZ meldete mir unterdessen mit ungewoshnlitherlandfluges fir empfehlenswert, ja sogar geboten. Das
ruhiger Stimme ,Schauer am Platz*, die fiir mich jetzt audtrreichen des Zielflugplatzes sollte man eben nivfi¢lentDank fiirs lesen. Ich denke, jeder zieht |
in Wasserzylindern zu erkennen waren, ,Wind aus 21@flen Mitteln zwingend umsetzen wollen! seine eigenen Schliisse, bestenfalls neue,
mit Spitzen von 28 (!) Knoten“. Achtundzwanzig Knoten Erkenntnisse. Ich werde meine Abstande fir Schle
sind nicht sportlich ambitioniert sondern Gefahrlich, au@$ ist wie so oft eine Verkettung falscher Entscheidenasten deutlich erhéhen und kiinftig in verglei
wenn Sie halbwegs von vorne kommend auf der Pistdie mich in diese Situation brachte. Klar kann magitnationen sicher rechtzeitig und anders entschei
stehen! Vorwirfe machen, nicht schon vor Berlin entschieden zu

haben, einen Ausweichplatz angeflogen zu sein. Vielleicht
Der rechte Queranflug auf die 25 war unertréaglich. Icwére auch eine Landung in Saarmund eine Alternative
meldete schlieRlich mit &hnlich ruhiger Stimme wie unsgéwesen. Allerdings standen auch hier Schauer und
Controller den Endanflug auf die 25 und konzentriert€urbulenzen tber dem Platz.
mich mit festem Griff am Ruder auf meinen Steuerkurs. Es
waren beherzte Steuerbefehle am Knippel und an den
Pedalen notwendig. Kurzum: es war beschissen!

Ich war froh, die Nase fur den Endanflug endlich in die

vorherrschende Windrichtung zu drehen. Das machte es
etwas leichter. Ich nahm mir vor, mit einer Klappenstufe
bei gleichzeitig etwas erhohter Landegeschwindigkeit
aufzusetzen. Die rund 1 Minute Endanflug kamen mir

Ich musste nun abwégen. EDAZ erreichen, umumemdlich lang vor. Die Sicht war bescheiden. Regen
Flieger verlasslich ,zu Hause" zu Parken und dem mpielselte auf die Frontscheibe.

ten Kollegen fur den Folgetag den Flieger bereitzustellen

oder umkehren. Es plagen einen ebenso Gedank
Hause schlafen zu wollen und seine Vorhaben fi
nachsten Tag umzusetzen. Alles falsche An
Saarmund — Schdnhagen, sonst in rund 7 Minut
fliegen... Normalerweise nur ein kleiner Hupfer.

Ich hatte groRes Gliick. Im starken Regen naherte ich

i - mich der Landeschwelle. Durch die Turbulenzen ein

25 : : oty % Anflug wie im Fahrstuhl mit ungewollten Bewegungen in

S o S beide Richtungen (hoch und runter). In etwa 20m Héhe

flog es sich dann plétzlich und unerwartet wie in ginem

Vakuum. Es gelang eine butterweiche Landung auf der

25. Ich war heil froh, Bodenkontakt zu haben! Ich glaube,
der Flugleiter auch.




